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 SAMENVATTING 

In deze memo zijn de resultaten weergegeven van een luchtkwaliteitsonderzoek betreffende de 
woongebieden rondom het transporttraject tussen Haven Stein en site Chemelot en de invloed van 
bestaande en geplande transportbewegingen tussen deze twee locaties. 
Voor de bestaande situatie geldt dat transport plaatsvindt via railvervoer én door brandstof aangedreven 
vrachtwagens. In de toekomst is gepland om gebruik te maken van een Multimodale Corridor (MMC) waarbij 
het bestaande vervoer via brandstof aangedreven vrachtwagens wordt vervangen door vervoer via elektrisch 
aangedreven vrachtwagens. Het vervoer m.b.v. vrachtwagens zal toenemen in de toekomst. 
 
De overgang van transport door brandstof aangedreven vrachtwagens naar elektrisch aangedreven 
vrachtwagens zal leiden tot een vermindering in NO2 emissie in de ordegrootte van 3.5 ton per jaar en een 
halvering in de emissie van fijnstof PM10. 
 
Vanwege de optredende dispersie van deze componenten, is het effect op immissie minder uitgesproken. 
Dit wordt onder andere veroorzaakt door de relatief hoge bestaande achtergrondconcentraties van NO2 en 
fijnstof. De overgang naar een MMC route met elektrisch vrachtvervoer geeft een circa 10% lagere NO2 
concentratie op de toetspunten, er is echter geen significant verschil met betrekking tot componenten PM10 
en PM2.5. 
Voor alle beschouwde situaties in deze analyse geldt dat het aantal jaarlijkse concentratie overschrijdingen 
m.b.t. NO2 en PM10 lager is dan het toegestane aantal jaarlijkse concentratie overschrijdingen. 
 
 
 
 
 
. 
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 INLEIDING 

Tussen industrieterrein haven Stein (WPS) en industrieterrein site Chemelot worden goederen vervoerd. Dit 
goederenvervoer vindt thans plaats door middel van railtransport en vrachtwagens werkend op brandstof. 
In de toekomst (projectie 2030) zal het goederenvervoer over de weg gaan toenemen. Dit kan plaatsvinden 
door een toename van het vervoer via vrachtwagens op brandstof ofwel door het aanpassen van de 
infrastructuur in combinatie met een andere vorm van transport. 
Er is besloten om het vervoer door middel van vrachtwagens aangedreven door brandstof te vervangen door 
vervoer met behulp van elektrisch aangedreven vrachtwagens. Een nieuwe weg parallel aan het bestaande 
spoor (Multimodale Corridor) zal worden aangelegd voor deze elektrische vrachtwagens.  
 
In dit rapport is een analyse m.b.t. luchtkwaliteit gerapporteerd van de volgende luchtkwaliteitsinvloeden op 
de omwonenden in Urmond en Stein: 
1. Bestaande achtergrondconcentraties voor NO2, PM10, en PM2.5. 
2. Emissies veroorzaakt door vervoer over de openbare wegen ten westen van site Chemelot. 
3. Railverkeersbewegingen  
4. Door brandstof aangedreven vrachttransport tussen haven Stein en site Chemelot. 
5. Door het geplande elektrisch aangedreven vrachttransport tussen haven Stein en site Chemelot. 
 
Het luchtonderzoek omvat de relevante componenten stikstofdioxide (NO2) en fijnstof (zowel PM10 als PM2.5). 
 
In dit rapport worden de resultaten van modelmatige berekeningen van de omgevingsconcentraties van de 
voornoemde stoffen gepresenteerd. Er is gebruik gemaakt van het Nieuw Nationaal Model, standaard 
rekenmethode 3 (SRM-3).  
 
In het beschreven onderzoek zijn drie scenario’s beschouwd:  

• Bestaande situatie: 1560 jaarlijkse locomotief bewegingen en 792 jaarlijkse bewegingen door brandstof 
aangedreven vrachtwagens deels via de openbare weg (zie figuur 2). 

• Optie 1: 1560 jaarlijkse locomotief bewegingen en 1172 dagelijkse bewegingen door brandstof 
aangedreven vrachtwagens deels via de openbare weg (zie figuur 2).  

• Optie 2: 1560 jaarlijkse locomotief bewegingen en 1172 dagelijkse bewegingen door elektrisch 
aangedreven vrachtwagens via de nieuw aan te leggen weg langs het bestaande spoor (zie figuur 3). 
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 EMISSIES VEROORZAAKT DOOR TRANSPORTBEWEGINGEN 

3.1 Emissie door wegvervoer via openbare wegen 

Via de openbare weg ten westen van site Chemelot vindt vervoer plaats. Dit vervoer is niet gekoppeld aan 
de activiteiten op site Chemelot. Omdat deze bijdrage een rol speelt op de berekening van de concentraties 
op de gekozen toetspunten, is deze in de rekenmodellen verdisconteerd. 
In de onderstaande tabel zijn de vervoersbewegingen weergegeven zoals deze in een toetsjaar door het 
bevoegd gezag zijn vastgesteld alsmede de verwachtingen voor deze bewegingen in het jaar 2025 en het 
projectiejaar 2030. Voor de autonome groei van de bewegingen is aangenomen dat deze groei 1% per jaar 
is.  

Tabel 1: Vervoerbewegingen via openbare wegen 

  Aantal vervoersbewegingen per etmaal 

Weg Naam Toetsjaar Jaar 2025 Jaar 2030 

W-01a Nieuwe Postbaan 3-1 7568 (2016) 8277 8700 

W-01b Nieuwe Postbaan 3-2 6151 (2016) 6728 7071 

W-01c Nieuwe Postbaan 5-3 9592 (2016) 10490 11026 

W-02 Mauritslaan 8178 (2024) 8260 8681 

W-03 Heirstraat 4080 (2023) 4162 4375 

W-04 Veestraat 3163 (2021) 3292 3460 

W-05 Heidekampseweg richting A2 5999 (2020) 6305 6627 

W-06 Heidekampseweg richting Stein 5279 (2020) 5548 5831 

W-06’ Heidekampseweg richting Nieuwe Postbaan 6151 (2016) 6728 7071 

Opmerkingen:  

• Voor weg W-06’ is aangenomen dat de bewegingen gelijk zijn aan weg W-01b. 

• Het toetsjaar is tussen haakjes weergegeven. 
 
De beschouwde wegen zijn in onderstaande figuur weergegeven. 

 

 
Figuur 1: Openbare wegen aanwezig in de rekenmodellen  
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3.2 Emissie door railvervoer (bestaande situatie, optie 1, en optie 2) 

 Emissiefactoren 

Transport vindt plaats met behulp van een zogenaamde diesel Bemo rangeerlocomotief [1]. De locomotief  
die op site Chemelot wordt gebruikt, is circa 40 jaar oud. Volgens de leverancier is de dieselmotor van het 
type Stage IIIA [2] met een vermogen van circa 400 kW. Als brandstof wordt gebruik gemaakt van GTL (gas-
to-liquid) diesel. Volgens Deutsche Bahn die het railverkeer op site Chemelot beheert geldt een 
karakteristieke NO2 emissie van 8 gram per kWh. Ten opzichte van conventionele diesel veroorzaakt de 
verbranding van GTL diesel minder NO2 emissie. Volgens de informatie van Dieselnet [2] is de fijnstofemissie 
(PM10) 0.2 gram per kWh voor dit type locomotief (Stage III A – type H).  
 

Tabel 2: Emissiefactoren voor nonroad diesel engines [2] 

 
 
In onderstaande tabel is indicatief de emissie ten gevolge van transport via rail gegeven. In de berekeningen 
wordt aangenomen dat het vermogen onafhankelijk is van de treklast van de Bemo locomotief. 
 

Tabel 3: Emissiefactoren railtransport 

 

Eenheid NO2 PM10 

[g/kWh] 8.0 0.2 

[kg/uur] 3.2 0.08 
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 Traject 

In figuur 2 is het traject weergegeven van het railtransport tussen haven Stein en site Chemelot. 
Over deze route rijdt de locomotief (2 stuks) met 18 volle wagons naar site Chemelot en weer terug met 18 
lege wagons. Ook beweegt de locomotief zonder wagons zich over dit traject. 
 

 
 

Figuur 2: Railtransport route (trajectlengte is 4300 m) 

 Bewegingen 

In tabel 4 is een overzicht gegeven van de transportbewegingen per rail. 
 

Tabel 4: Bewegingen per rail per jaar 
 

Omschrijving Snelheid 
 [km/uur] 

Aantal loc’s  
per week tussen 

07:00-19:00 

Totaal per jaar 

Locomotief (2x) + 18 volle wagons; van haven naar site 10 6 312 

Locomotief (2x) + 18 lege wagons; van site naar haven 10 6 312 

Locomotief rijdend tussen site en haven 10 18 936 

   1560 

 

 Jaarlijkse emissie 

Jaarlijks worden de volgende hoeveelheden uitgestoten door het railvervoer: 
NO2: 1560 (bewegingen per jaar) x 3.2 (kg/uur) x 0.43 (transfertijd) = 2150 kg per jaar 

PM10: 1560 (bewegingen per jaar) x 0.08 (kg/uur) x 0.43 (transfertijd) = 55 kg per jaar 
 
De gegeven emissiefactoren zijn toegepast voor transport ongeacht de wijze van belading (volle, lege, of 
geen wagons). De berekening van de emissie betreft daarom een worst case scenario.  
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3.3 Emissie door brandstof aangedreven vrachtwagenvervoer (bestaande situatie en optie 1) 

 Emissiefactoren 

De emissiewaarden voor vrachtverkeer worden jaarlijks door het Ministerie van Infrastructuur en Verkeer 
geactualiseerd (https://mobiliteitsscan-info.nl/overige-pagina/brondata/emissiefactoren-pm10-nox/).  
Dit geeft het volgende totaal overzicht voor vrachtverkeer in snelheidsklasse e (stad doorstromend): 
 

Tabel 5: Totale emissiefactoren voor vrachtwagen vervoer  
 

NO2 
[g/km] 

PM10 
[g/km] 

PM2.5 
[g/km] 

3.089 0.1427 0.1427 

 
Er is aangenomen dat het fijnstof volledig bestaat uit fijnstof in klasse PM2.5. 

 Traject 

In de onderstaande figuur is het traject van de door brandstof aangedreven vrachtwagens aangeven. Dit 
traject loopt van de Haven Stein tot de afleverplaats op site Chemelot. 
 

 
 

Figuur 3: Wegtransport door brandstof aangedreven vrachtwagens (lengte is 3800 m) 
  

https://mobiliteitsscan-info.nl/overige-pagina/brondata/emissiefactoren-pm10-nox/
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 Bewegingen 

Het aantal bewegingen met betrekking tot vrachtwagens over het traject dat in de vorige sectie is 
weergeven is totaal circa 800 per dag. In de volgende tabellen is een meer gedetailleerd overzicht gegeven 
van de frequenties en tijdstippen. 
 

Tabel 6: Bewegingen van door brandstof aangedreven vrachtwagens per dag (bestaande situatie) 
 

Omschrijving Snelheid 
 

[km/uur] 

Aantal per dag 
tussen  

07:00-19:00 

Aantal per dag 
tussen  

19:00- 23:00 

Aantal per 
dag 

Aantal per 
jaar 

Vrachtwagens vol,  
site naar haven 

40 338 58 396 99 000 

Vrachtwagens leeg,  
haven naar site 

40 338 58 396 99 000 

Totaal    792 198 000 

Opmerking: In deze berekening is uitgegaan van 250 dagen per jaar (geen transport in het weekeinde). 
 

Tabel 7: Bewegingen van door brandstof aangedreven vrachtwagens per dag (optie 1) 
 

Omschrijving Snelheid 
 

[km/uur] 

Aantal per dag 
tussen  

07:00-19:00 

Aantal per dag 
tussen  

19:00- 23:00 

Aantal per 
dag 

Aantal per 
jaar 

Vrachtwagens vol,  
site naar haven 

40 500 86 586 146 500 

Vrachtwagens leeg,  
haven naar site 

40 500 86 586 146 500 

Totaal    1172 293 000 

Opmerking: In deze berekening is uitgegaan van 250 dagen per jaar (geen transport in het weekeinde). 
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 Jaarlijkse emissie 

Jaarlijks worden de volgende hoeveelheden uitgestoten door dit type vervoer: 
 
Optie bestaand: 

NO2: 198 000 (bewegingen per jaar) x 3.8 (km) x 3.089 (g/km)/1000 = 2324 kg per jaar 
PM10: 198 000 (bewegingen per jaar) x 3.8 (km) x 0.1427 (g/km)/1000 = 107 kg per jaar 
PM2.5: 198 000 (bewegingen per jaar) x 3.8 (km) x 0.1427 (g/km)/1000 = 107 kg per jaar 
 
 
Optie 1: 

NO2: 293 000 (bewegingen per jaar) x 3.8 (km) x 3.089 (g/km)/1000 = 3439 kg per jaar 
PM10: 293 000 (bewegingen per jaar) x 3.8 (km) x 0.1427 (g/km)/1000 = 159 kg per jaar 
PM2.5: 293 000 (bewegingen per jaar) x 3.8 (km) x 0.1427 (g/km)/1000 = 159 kg per jaar 
 
 
Opmerking: De gegeven emissiefactoren zijn toegepast voor transport ongeacht de wijze van belading (volle 
of lege vrachtwagens). De berekening van de emissie betreft daarom een worst case scenario. 
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3.4 Emissie door elektrisch aangedreven vrachtwagenvervoer (optie 2) 

 Emissiefactoren 

In de volgende tabellen is een overzicht gegeven van de emissiefactoren met betrekking tot elektrische 
voertuigen. Deze data is gepubliceerd door RIVM in 2024 [3]. 
Er is geen emissie van de component NO2. 
 

Tabel 8: RIVM overzicht van emissiefactoren fijnstof [3] 
 

 
Opmerking: De bijdrage van PM2.5 binnen de PM10 emissie is weergegeven in §3.2.5 ‘PM emissions resulting 
from wear of tyres, brakes and road surfaces’ in het RIVM rapport [3] 
 

Tabel 9: Overzicht van emissiefactoren voor slijtage aan banden, remmen 
en wegdek conform RIVM informatie [3] 

 

 Emissiefactor grof- en 
fijnstof  

door vrachtverkeer 
[mg/km] 

Aandeel 
PM10 
[%] 

Aandeel 
PM10 

[mg/km] 

Aandeel 
PM2.5  

binnen PM10 
[%] 

Aandeel 
PM2.5  

binnen PM10 
[mg/km] 

Bandenslijtage 850 5 43 20 9 

Remslijtage 69 49 34 15 5 

Wegdekslijtage 922 5 46 15 7 

Totaal 1841  122  20 
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Tabel 10: Totale slijtage emissiefactoren door elektrische voertuigen 
 

PM10 
[g/km] 

PM2.5 
[g/km] 

0.122 0.02 

 Traject 

In de onderstaande figuur is het traject van de elektrische vrachtwagens aangeven. Dit traject loopt van de 
Haven Stein tot de afleverplaats op site Chemelot. 
 

 
Figuur 4: Wegtransport door elektrisch aangedreven vrachtwagens (lengte is 2300 m) 
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 Bewegingen 

Het aantal bewegingen met betrekking tot elektrisch aangedreven vrachtwagens over het traject dat in de 
vorige sectie is weergeven is totaal 1172 per dag. In de volgende tabel is een meer gedetailleerd overzicht 
gegeven van de frequenties en tijdstippen. 
 

Tabel 11: Bewegingen van elektrische vrachtwagens per dag 
 

Omschrijving Snelheid 
 

[km/uur] 

Aantal per dag 
tussen  

07:00-21:00 

Aantal per dag 
tussen  

21:00- 23:00 

Aantal per 
dag 

Aantal per 
jaar 

Elektro vrachtwagens vol,  
site naar haven 

40 500 86 586 146 500 

Elektro vrachtwagens leeg, 
haven naar site 

40 500 86 586 146 500 

Totaal    1172 293 000 

Opmerking: In deze berekening is uitgegaan van 250 dagen per jaar (geen transport in het weekeinde) 
 
 

 Jaarlijkse emissie 

Jaarlijks worden de volgende hoeveelheden uitgestoten door dit type vervoer: 
 

PM10: 293 000 (bewegingen per jaar) x 2.3 (km) x 0.122 (g/km)/1000 = 82 kg per jaar 
PM2.5: 293 000 (bewegingen per jaar) x 2.3 (km) x 0.02 (g/km)/1000 = 13.5 kg per jaar 
 
Opmerking: De gegeven emissiefactoren zijn toegepast voor transport ongeacht de wijze van belading (volle 
of lege vrachtwagens). De berekening van de emissie betreft daarom een worst case scenario. 
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 WIJZE VAN TOETSING VAN DE OMGEVINGSCONCENTRATIES 

Langs de bestaande route waarover transport met dieselwagens plaatsvindt en langs de voorziene MMC 
route zijn een aantal toetspunten geselecteerd voor het berekenen van de NO2 en fijnstof concentraties. De 
selectie is gemaakt conform Omgevingsregeling artikel 8.11. In de volgende figuren zijn deze punten op de 
plattegrond weergegeven. 
 

 

Figuur 5: Toetspunten in model langs bestaande route vrachtverkeer haven Stein – site Chemelot 
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Figuur 6: Toetspunten in model langs gepland MMC traject 
 

 OVERZICHT VAN DE TOETSINGSWAARDEN 

 
Voor de componenten waarvoor inzicht moet worden gegeven in de luchtkwaliteit gelden de volgende 
grenswaarden: 

Tabel 12: Overzicht componenten en grenswaarden 
 

Component Toetsingswaarde [μg/m3] Middelingtijd Opmerkingen 

NO2 
40 Jaar Grenswaarde  

200 Uur 
Grenswaarde mag 18 keer per jaar worden 
overschreden 

PM10 

40 Jaar 
Grenswaarde na correctie met 1 μg/m3 voor 
zeezout 

50 Dag 
Maximaal 35 overschrijdingen per jaar 
toegestaan na aftrek van dagen i.v.m. de 
correctie voor zeezout 

PM2.5 25 Jaar Grenswaarde  
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 UITGANGSPUNTEN VOOR DE BEREKENINGEN 

Voor de berekeningen van de omgevingsconcentraties bestaat er in Nederland consensus over de toepassing 
van het zogenaamde ‘Nieuw Nationaal Model (NNM)’, waarin de laatste wetenschappelijke inzichten en de 
voor Nederland karakteristieke omstandigheden verwerkt zijn.  
 
Voor de berekeningen is gebruik gemaakt is het gebruik de rekenprogrammatuur Geomilieu versie V2023.12 
met rekenmodule Stacks+. De achtergrondconcentraties zijn afkomstig uit de actuele Pre-SRM tool van RIVM.  
 
De volgende modelopties zijn toegepast: 
 

o Type berekening : NNM, SRM3 berekening uur bij uur methode (SRM versie rekenhart 2023.1). 
o Ruwheidslengte : PreSRM-tool van RIVM; de ruwheidslengte afhankelijk van gekozen 

aandachtsgebied  (in dit geval 0.5). 
o Positie gerichte emissie : coördinaten conform Air Emission Chemelot. 
o Positie diffuse emissie : zwaartepunt van de installatie, coördinaten conform Air Emissions 

Chemelot. 
o Emissiegegevens : Air Emission Chemelot 2023. 
o Hoogte receptoren : 1.5 m, wordt door het programma vastgelegd. 
o Gebouweffecten : geen, conform afspraak 0-rapportage luchtimmissies 2005. 
o Achtergrondconcentraties : PreSRM-tool van RIVM, (PreSRM versie 2.303 , 14 juni 2023). 

 
In de applicatie GeoMilieu is geen voorziening om luchtemissie afkomstig van railverkeer met vastgestelde 
jaaremissies te modelleren. Ontwikkelaar DGMR adviseerde om deze emissies te emuleren door gebruik te 
maken van een aantal emissiepunten (schoorstenen) die equidistant over de route zijn geplaatst. In deze 
benadering zijn de volgende waarden voor deze emissiepunten gebruikt:  

• aantal punten: 39;  

• diameter emissiepunt: 0.9 m;  

• hoogte emissiepunt: 5 m;  

• flux emissiepunt: 0.1 Nm3/s 

• temperatuur emissie: 285 K 
 
Dezelfde methode is toegepast voor de modellering van de emissie door de elektrisch aangedreven 
vrachtwagens over de geplande MMC route. Als deze route in GeoMilieu als weg wordt gemodelleerd, 
worden de in GeoMilieu aanwezige emissiefactoren toegepast voor door brandstof aangedreven 
vrachtwagens waaronder NO2 emissie. Omdat elektrisch aangedreven vrachtwagens geen NO2 emissie 
hebben, is daarom gekozen voor deze benadering: 

• aantal punten: 44;  

• diameter emissiepunt: 0.9 m;  

• hoogte emissiepunt: 1.5 m;  

• flux emissiepunt: 0.1 Nm3/s 

• temperatuur emissie: 285 K 
 
Met betrekking tot component NOx kan in Geomilieu de initiële fractie NO2 van de totale hoeveelheid NOx, 
die vrijkomt in het emissiepunt, worden opgegeven. In alle berekeningen is de Geomilieu default waarde 
van 5% gebruikt.  
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 BEREKENINGEN EN CONCLUSIES 

 
Voor de componenten NO2, PM10 en PM2.5 zijn, voor de beschrijving van de luchtkwaliteit, 
immissieberekeningen uitgevoerd. De achtergrondconcentraties (GCN) zijn bepaald met de aan het 
programma gekoppelde PreSRM-tool. 
Voor de drie scenario’s (bestaande situatie, optie 1, en optie 2) zijn de detailresultaten voor alle toetspunten 
in combinatie met de drie beschouwde componenten weergegeven in de bijlagen. 
 
In de voorgaande secties zijn de verwachte emissies voor de drie opties besproken. In de volgende tabel is 
een overzicht gegeven van deze data m.b.t. transport over de weg. 
 

Tabel 13: Emissie jaarvrachten door vrachtwagenvervoer - optie 1 versus optie 2 
 

 Optie 0 
(bestaande situatie) 

Optie 1 
(toename van brandstof  
aangedreven transport  
over de bestaande 
verkeersweg) 

Optie 2 
(vervanging door 
elektrisch  
aangedreven transport  
over de nieuwe MMC 
route) 

NO2 emissie (kg/jaar) 2325 3440 0 

PM10 emissie (kg/jaar) 110 160 80 

PM2.5 emissie (kg/jaar) 110 160 14 

 
De tabel toont dat het vervangen van het door brandstof aangedreven transport over de bestaande weg door 
elektrisch aangedreven vrachtwagens over de aan te leggen MMC route een emissie vermindering geeft van 
circa 3.5 ton/jaar aan NO2. Ook vindt een emissievermindering van ongeveer 50% van fijnstof op. 
 
De gemiddelde waarde en de maximaal berekende waarde over alle toetspunten is berekend voor de 3 opties 
in dit onderzoek. In de onderstaande tabel is een overzicht gegeven van de gemiddelde waarden. 
 

Tabel 14: Gemiddelde berekende waarden (inclusief achtergrond) over alle toetspunten 
 

 Berekende gemiddelde concentratie [µg/m3] 

 Scenario 

Component Optie 0 Optie 1 Optie 2 

NO2 15.4 14.6 13.4 

PM10 13.2 11.9 11.9 

PM2.5 7.79 6.95 6.94 

 
De resultaten m.b.t. optie 1 en optie 2 zijn berekend als prognostische waarden, waarbij gebruik is gemaakt 
van zowel meteorologische als achtergrondconcentraties die gemiddeld zijn over 10 jaar. Dit kan de reden 
zijn dat de concentraties van de 3 beschouwde componenten afnemen ten opzichte van optie 0. Een vergelijk 
van de resultaten betreffende optie 1 en optie 2 is daarom meer terecht omdat de berekeningen op dezelfde 
basis zijn gemaakt. 
De tabel laat zien dat optie 2 een circa 10% lagere NO2 concentratie geeft vergeleken met optie 1. Er is echter 
geen verschil tussen optie 1 en optie 2 voor componenten PM10 en PM2.5   
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In de onderstaande tabel is het vergelijk gemaakt voor de maximaal berekende waarden op alle toetspunten. 
 

Tabel 15: Maximaal berekende waarden (inclusief achtergrond) over alle toetspunten 
 

 Maximaal berekende concentratie [µg/m3] 

 Scenario 

Component Optie 0 Optie 1 Optie 2 

NO2 20.7 18.7 16.8 

PM10 13.8 12.5 12.5 

PM2.5 8.06 7.19 7.17 

 
Tabel 15 geeft hetzelfde beeld als getoond in tabel 14, de berekende waarden zijn nu alle hoger dan in tabel 
14. Voor de getoonde waarden geldt dat deze alle onder de vereiste jaarlijks grenswaarden blijven: 

• 40 µg/m3 voor NO2 

• 40 µg/m3 voor PM10 

• 25 µg/m3 voor PM2.5 

 
Voor alle berekeningen m.b.t. PM10 concentraties geldt dat het aantal overschrijdingen van de 24 uur limiet 
waarde 4 is (toetsingswaarde is 200, zie tabel 12). Met betrekking tot NO2 geldt dat er geen overschrijdingen 
van de uur limiet waarde zijn voor alle berekeningen. Details m.b.t. tot deze waarden zijn vermeld in bijlage 
2. 
 
Tenslotte geldt voor alle berekende resultaten dat de bijdrage van de achtergrondconcentratie een 
belangrijke rol speelt. Voor de component NO2 is deze bijdrage groter dan 84% en voor fijnstof (PM10 en 
PM2.5) meer dan 98%. 
 
 
Samenvattend: 
Het toepassen van een multimodale corridor (MMC) levert een belangrijke reductie op in de emissie van NO2 
en fijnstof. Vanwege de optredende dispersie van deze componenten, is het effect op immissie minder 
uitgesproken. Dit wordt onder andere veroorzaakt door de relatief hoge bestaande 
achtergrondconcentraties van NO2 en fijnstof. Overschrijdingen van de grenswaarden voor deze 
componenten treden niet op. 
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1 https://www.rivm.nl/publicaties/methods-for-calculating-emissions-of-transport-in-netherlands 
2 https://www.rivm.nl/documenten/set-of-tables-of-methods-report-for-calculating-emissions-of-transport-in-
netherlands 

https://bemorail.nl/rangeertechniek/diesel-locomotief/
https://dieselnet.com/
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 BIJLAGE 1 – INVOERGEGEVENS 

9.1 Traject BEMO locomotief 
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9.2 Traject MMC elektrische vrachtwagens 
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9.3 Traject van wegen 
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 BIJLAGE 2 – BEREKENDE RESULTATEN OP TOETSPUNTEN 

10.1 Optie 0 - uitgangssituatie – NO2 concentratie 
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10.2 Optie 0 - uitgangssituatie – PM10 concentratie 
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10.3 Optie 0 - uitgangssituatie – PM2.5 concentratie 
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10.4 Optie 1 – toename door brandstof aangedreven transport – NO2 concentratie 
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10.5 Optie 1 – toename door brandstof aangedreven transport - PM10 concentratie 
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10.6 Optie 1 – toename door brandstof aangedreven transport - PM2.5 concentratie 
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10.7 Optie 2 – Vervanging door elektrisch aangedreven transport via MMC – NO2 concentratie 
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10.8 Optie 2 – Vervanging door elektrisch aangedreven transport via MMC - PM10 concentratie 
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10.9 Optie 2 – Vervanging door elektrisch aangedreven transport via MMC - PM2.5 concentratie 
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